NLF.
Att:  Robert Aksnes

Høring.

Forslag til ny forskrift om kjøre og hviletider innenfor vegtransport.

Implementering av forordning (/ EF) nr 561/ 2006 og direktiv 2006/22/EF.

Fylkesstyret i Møre og Romsdal behandlet saken på møte 12. april 2007.

Norge ligger langt fra det europeiske marked. Mye av verdiskapningen i Norge foregår på Vestlandet.
Her er topografien slik at fjell må passeres og fjorder krysses.

Ferger forårsaker ofte venting. I dårlig vær kan de være innstilt. Om natta ligger mange av dem ved kai og vegen er dermed stengt.

Om vinteren er vær og føreforhold slik at farten må senkes.

En transport som har innhentinger eller leveringer på Vestlandet greier ikke å kjørt langt i  løpet av en vinterdag med vanskelig føre  i forhold til en transport som  har en stor del av turen langs for eksempel E- 6.   

Rasteplasser der sjåførene kan ta den pålagte hviletida og samtidig benytte sanitæranlegg og ha muligheter for å kjøpe mat, er det svært få av langs veinettet i Norge.

Det er en stressfaktor for sjåførene å nå disse plassene når den kjøretida han har tilgjengelig, nærmere seg slutten.

Det er også vår mening at det må være mulighet for å avbryte døgnhvilen. Det å stå på en plass det er mulig å kjøpe mat og der det er sanitæranlegg, er ofte ikke forenelig med det å ha stillhet nok til å få sove. I slike situasjoner må det være åpning i regelverket for å kunne forflytte seg selv om døgnkvilen er påbegynt.  
Det blir i lov og regelverk og dermed i håndhevingen av det samme regelverket lagt stor vekt på sjåførenes arbeidstid, arbeidsforhold og det skal være lønnssystem som ikke skal være basert på prestasjoner.

Vi mener at det å ha en viss fleksibilitet i kjøre- og hviletidsreglene er svært viktig for å gi denne yrkesgruppen gode arbeidsforhold.

 Det er viktig at sjåførene har minimum 9 timer døgnhvil og pauser jevnlig fordelt utover dagen. Men frykten for reaksjonene dersom de tillatte kjøretidene skulle bli overskredet med noen minutter, er en stressfaktor for sjåførene.  

Vi har tilbakemeldinger fra en del av medlemsbedriftene våre, at de har sjåfører
som vurderer å slutte nettopp på grunn av at de ikke orker det stresset de opplever i forhold til kjøre- og hviletidsreglene. Da er vel ikke hensikten med regelverket oppnådd?

En mer avslappet sjåfør vil utvilsomt også være en sikrere sjåfør som tenker trafikksikkerhet på en helt annen måte.
Med utgangpunkt i det som er skrevet ovenfor, ber vi om at NLF vil arbeider for at det blir mer fleksibilitet i regelverket.

Vi tenker da på å ha en mulighet for å nå fram til egnete plasser å gjennomføre pålagt kvil på.

Videre ber vi om at det blir vurdert en utvidet kjørtid i vinterhalvåret.
Eide 16.04 2007

NLF, avd Møre og Romsdal

Dagrunn Krakeli       
